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Streszczenie. W pracy przeanalizowano problematyke uzytkowania gasienicowych wozow bojowych. Ze wzgledu na duze
predkosci ich jazdy, a takze charakter pokonywanego terenu i przeszkod, w tasmach gasienic wystepuja sity o znacznych
wartos$ciach. Podjeto zatem probe wyznaczenia wartosci sit w tasmach gasienic, a takze dziatajacych na czolg przyspieszen
w trakcie pokonywania wybranych przeszkod terenowych.

WSTEP

Wiekszo$¢ wspotczesnych pojazdow wojskowych przeznaczonych do realizacji zadan specjalnych o duzym
stopniu ztozonoséci budowana jest na uktadach jezdnych typu gasienicowego. Ta§my gasienicowe uktadu jezdnego
stanowiag rodzaj pewnej drogi, ktora jest w sposob ciagly rozktadana pod kotami jezdnymi pojazdu. Droga ta zapewnia
wysoka przejezdno$¢ w kazdym terenie. Odpowiednio uksztalttowane gasienice zapewniaja duza przyczepno$¢ do
podtoza, ktéra jest warunkiem pokonywania wzniesien oraz dynamicznej jazdy, szczegdlnie przyspieszania,
hamowania, a takze realizacji szybkich i ostrych skretow. Sposdb wspolpracy poszczegdlnych elementoéw
gasienicowego uktadu jezdnego, a takze warto$¢ naciggu tasm gasienic ma istotny wptyw na obcigzenia dynamiczne
pojazdu podczas pokonywania przeszkdd terenowych, a tez na stateczno$¢ ruchu prostoliniowego i skretu.

MODEL NUMERYCZNY

Obliczenia numeryczne wykonano w oparciu o model wzorowany na czotgu T-72. Jego widok przedstawiono jest
narys. 1a. Najistotniejszym zagadnieniem byto poprawne odwzorowanie mechanizmu gasienicowego wraz z uktadem
zawieszenia (rys. 1b). Mechanizm sktada si¢ z sze$ciu kot jezdnych potaczonych z kadtubem wahaczami i watkami
skretnymi, trzech rolek podtrzymujacych gorng gataz gasienicy, kota napgdowego z wienicem zgbatym, kota
kierunkowego oraz tasmy gasienicy. Tasma gasienicy sklada si¢ z 98 identycznych ogniw potaczonych sworzniami.
Poprzez nadanie odpowiednich charakterystyk sprezystoSci wzdluznej i skretnej odwzorowano prace przegubow
metalowo-rumowych.
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RYSUNEK 1. Model czotgu (a). Widok gasienicowego uktadu jezdnego jednej strony pojazdu (b)



Model umozliwia odwzorowanie ruchu poszczegoélnych elementéw sktadowych uktadu, a w tym obracanie kot
| przewijanie taSmy gasienicy. Wzajemna wspotpraca poszczegélnych elementéw uktadu jezdnego oraz podioza
i przeszkod mozliwa jest poprzez zdefiniowanie warunkow kontaktu, ktory uwzglednia sity tarcia.

BADANIA NUMERYCZNE

Celem badan numerycznych bylo okreslenie wartosci sit w tasmie gasienicy w trakcie pokonywania przeszkod
i okreslenie obcigzen dynamicznych Aa konstrukcji czotgu. Dodatkowo okreslono wptyw zmiany masy czotgu na
mozliwos$ci pokonywania przeszkdd terenowych. Badania numeryczne przeprowadzono dla nastepujacych wariantow
przeszkod: wariant 1 — skarpa i przeciwskarpa o wysokos$ci 0,4 m, wariant 2 — skarpa i przeciwskarpa o wysoko$ci
0,8 m, wariant 3 — réw o szeroko$ci 2,8 m i glebokoéci 1,2 m, wariant 4 — podjazd pod wzniesienie o kacie 15 i 30°.

Czolg porusza si¢ po nieodksztalcalnym podtozu. W trakcie badan wyznaczano przyspieszenia srodka masy czolgu
i punktu, w ktorym umieszczony jest kierowca-mechanik, wartosci sity napedowej oraz warto$ci sit w wybranych
przegubach tasmy gasienicy. Obliczenia zrealizowano w systemie LS-Dyna. Na rys. 2 przedstawiono faz¢ najazdu
czolgu na skarpe o wysokosci 800 mm i zmiany wartoéci sity w odcinku napgdowym gasienicy.
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RYSUNEK 2. Najazd czotgu na skarpe¢ (a). Zmiany sity w odcinku napedowym tasmy gasienicy (b)

PODSUMOWANIE

Przeprowadzone w systemie LS-Dyna badania symulacyjne dla czotgu o masie 41 oraz 45 ton wykazata, ze wzrost
masy nie pogarsza zdolnosci pokonywania terenu. W dalszym ciggu czolg o masie 45 ton jest w stanie pokonaé
przeszkody takie jak Sciana o wysoko$ci 0,8 m, row o szerokosci 2,8 m czy zrealizowaé podjazd pod wzniesienie
0 nachyleniu 60%. Na skutek wzrostu masy zwickszyly si¢ jednak wartoéci sit w tasmie gasienicy. Srednio
zaobserwowano wzrost sit o okoto 10% i jest on proporcjonalny do wzrostu masy wozu gasienicowego.
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